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Einfullstutzen fur das Einfullen von Kraftstoff in einen Fahrzeugtank 



Die Erfindung bezieht sich auf einen Einflillstutzen flir das Einftillen von Kraftstoff in 
einen Fahrzeugtank nach dem Patentanspruch 1 oder 2. 



Es ist bekannt, Zapfpistolen fur Ottokraftstoff einerseits und Dieselkraftstoff anderer- 
seits mit einem unterschiedlichen Durchmesser zu versehen. Diese MaBnahme wurde 
eingefuhrt, nachdem bleifireier Ottokraftstoff von verbleitem Kraftstoff unterschieden 
werden muBte. Die Zapfpistolen fur bleibfreien Ottokraftstoff haben einen kleineren 
AuBendurchmesser als die Zapfpistolen fiir verbleiten Kraftstoff und flir Dieselkraft- 
stoff. Eine Falschbetankung eines Dieselfahrzeugs mit Ottokraftstoff ist jedoch nicht 
ausgeschlossen, wenn nicht besondere Vorkehrungen hierfiir getroffen werden. Aus 
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german patent attorneys, european patent attorneys, european trade mark and design attorneys 
Zugelassene vertreter beim europaischen patentamt und Harmon isierungsamt fur den binnenmarkt www.hauck-patbnt.de 



DE 101 26 207 ist bekannt geworden, eine urn eine Querachse verschwenkbare 
Klappe im Einfuhrweg der Zapfpistole im geschlossenen Zustand zu verriegeln. Die 
Verriegelung wird gebildet von mehreren radial angeordneten, im Umfangsabstand 
angeordneten Lamellen, die einen konischen Einfiihrabschnitt bilden. Wird eine Otto- 

* 

zapfpistole eingefuhrt, bleiben die Lamellen in ihrem Ruhezustand und die Zapf- 
pistole stofit gegen die verriegelte Klappe. Die Dieselzapfpistole hingegen versteUt die 
Verriegelungslamellen radial und entriegelt dadurch die Klappe, so daB die Zapf- 
pistole die Klappe offhen kann. Eine Fehlbetankung durch Manipulation mit der Otto- 
zapfpistole, durch welche die Verriegelung aufgehoben wird, ist nicht ausgeschlossen. 

Aus DE 101 39 665 und DE 101 26 209 sind Einftillstutzen fur Dieselkraftstoff be- 
kannt geworden, die so ausgefuhrt sind, daB beim Einfiihren einer Dieselzapfpistole 
ein Einfullventil ofBiet. Beim Einfiihren einer Ottozapipistole wird hingegen das 
Ventil entweder nicht betatigt, so daB der OttokraftstofF im vorderen Bereich des Ein- 
fullstutzens verbleibt oder es erfolgt eine derartige starke Drosselung, daB sich die 
Zapipistole automatisch abschaltet. Bekanntlich enthalten die Zapfpistolen einen Me- 
chanismus, der das Ventil in der Zapfpistole spent, sobald sich ein gewisser Staudruck 
aufbaut. Dadurch wird in erster Linie vermieden, daB es zu einer Uberfilllung des 
Tanks kommt. 

Die bekannten Einftillstutzen benCtigen relativ viel Bauraiun und sind relativ aufwen- 
dig. AuBerdem sind sie nicht filr sogenaonte kappenlose Einfullsysteme verwendbar. 
Hierunter versteht man Einflillsysteme, die eine automatische Betankung ermoghchen. 
Der Einftillstutzen ist nicht mehr von einer besonderen Kappe abgeschlossen, viel- 
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mehr kann die Zapfpistole ohne weiteres eingefuhrt werden. In diesem Zusammen- 
hang ist aus FR 2761934 bekannt geworden, am Ende eines Einfullstutzens eine Ver- 
schluBkappe vorzusehen. Sie of&et nach innen und ist mit einer Dichtung versehen, 

* ■ 

die mit einer Dichtkante im Inneren des Stutzens zusammenwirkt. Beim Tanken wird 
die Klappe von der Zapfpistole gegen die Kraft einer Feder aufgeschwenkt. Die 
Klappe hat die Aufgabe zu verhindern, daB Verunreinigungen in den Tank gelangen. 
Das Offiien der Klappe erfordert relativ viel Kraft, da die Feder verhindern muB, daB 
z. B. Spritzwasser unter Druck die Klappe ungewunscht offiiet 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Einfullstutzen ftir das Einfiillen von 
Kraftstoff in einen Fahrzeugtank zu schaffen, der wenig Bauraum und Bauteile beno- 
tigt, urn eine Fehlbetankung zu verhindern, und der auch geeignet ist, in Verbindung 
mit kappenlosen Einfullsystemen verwendet zu werden und einen Schutz gegen das 
Eindringen von unerwiinschten Medien in den Tank bietet. 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale der Patentanspruche 1 und 2 gelost. 

♦ 

Bei der Erfindung wird ein Betatigungsring vorgesehen, der aus fedemd nach- 
giebigem Material besteht und/oder mittels einer Feder radial nach innen vorgespannt 
ist und iiber einen achsparallelen Spalt geteilt ist. Der Betatigungsring weist einen sich 
konisch verengenden Einfuhrabschnitt auf. Bei der Losung nach Patentanspruch 1 ist 
der Engquerschnitt des Einfllhrabschnitts kleiner als der Querschnitt einer 
Dieselzapfpistole und gleich oder groBer ist als der Querschnitt einer 
Ottokraftstoffzapfpistole. Mit anderen Worten, die Dieselzapfpistole kann nicht ohne 
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weiteres durch den Engquerschnitt hindurchgefuhrt werden, was fur die 
Ottozapfpistole moglich ist. Der Betatigungsring weist an dem dem Tank zugekehrten 
Ende auf mindestens einer Seite des Spalts einen Betatigungsabschnitt auf. Der 
Betatigungsring ist in eineiri topfioimigen Gehause schwimmend angeordnet,.wobei 

• * 

der AuBendurchmesser des Betatigungsrings im entspannten Zustand kleiner ist als 
der Innendurchmesser des topfformigen Gehauses. Dem tankseitigen Ende des 
Betatigungsrings ist ein VerschluBmechanismus zugeordnet, der nach Anspruch 1 so 
ausgebildet ist, daB er in der SchlieBstellung fur eine eingefuhrte Zapfpistole einen 
Anschlag darstellt. Wird daher bei der Erfindung eine Ottozapfpistole eingefuhrt, 
k6nnte diese zwar den Betatigungsring ohne weiteres passieren, st5Bt jedoch gegen 
den VerschluBmechanismus und kann daher nicht weiter eingefuhrt werden. Dies 
kann von der Person, welche den Tank aufftillen will, ohne weiteres festgestellt 

werden, so daB sie den Irrtum korrigieren kann. Falls der Irrtum nicht bemerkt wird, 

* 

wiirde ein Offiien der Zapfpistole zu einem sofortigen VerschlieBen des Ventils in der 
Zap^>istole flihren, da augenbhcks ein Stromungsstau aufgrund des VerschluB- 
mechanismus aufgebaut wird. Der VerschluBmechanismus muB den Durchgang nicht 
dicht abschlieBen. Eine ausreichende Drosselung der Kraftstofifstromung reicht fiir 
seine Funktion aus. 

Wird hingegen gemaB Anspruch 1 eine Dieselzapfpistole mit groBerem Durchmesser 
eingefuhrt, bewirkt diese ein Aufweiten des Betatigungsrings. Damit werden die dem 
Spalt zugekehrten Enden des Betatigungsrings voneinander entfernt. Diese Bewegung 
kann dazu ausgenutzt werden, den normalerweise geschlossenen VerschluB- 
mechanismus in die geSffhete Stellmig zu bewegen. 
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Die Losung von Anspruch 2 dient der Anwendung der Erfindung auf einen kappen- 
losen Einfiillstutzen. Die Zapfpistole ist im Durchmesser in jedem Fall groBer als der 
Durchmesser des Engquerschnitts, wenn das VerschluBmechanismus offiien soil. Der 
VerschluBmechanismus hat ein quer zur Achse des Durchgangs bewegliches 
VerschluBselement, das den Duchgang weitgehend dicht abschlieBt 

Ein Getriebe, das notwendig ist, urn die Bewegung des Betatigungsabschnitts des 
Betatigungsrings beim Einfiihren einer Zapfpistole in eine Offhungsbewegung des 
VerschluBmechanismus zu iibersetzen, kann bei der Erfindung denkbar einfach aufge- 
baut sein. Eine giinstige Ausfuhrungsform hierzu wird weiter unten noch erlautert. Da 
der Betatigungsring schwimmend gelagert ist, wird beim Einfiihren einer Zaplpistole 
mit kleinerem AuBendurchmesser der Ring nicht aufgeweitet, sondern laBt die 
ZapQ>istole ohne weiteres passieren. Der VerschluBmechanismus bleibt dann in der 
geschlossenen Stellung. 

Der VerschluBmechanismus ist vorzugsweise derart ausgebildet, daB der Dvirchgang 
zum Tank weitgehend dicht verschlossen ist. Dadurch wirkt der erfindungsgemaBe 
Einfiillstutzen auch dann als Schutz gegen Eindringen von Staub, Fremdkorpern, 
Schmutzwasser usw., wenn eine VerschluBkappe nicht vorgesehen ist. 

In einer besonderen Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, daB der konische 
Einfiihrabschnitt im Betatigungsring von radialen in Umfangsrichtung beabstandeten 
Rippen oder Lamellen gebildet ist. Die Rippen oder Lamellen verhindern ein Auf- 
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weiten des Betatigungsrings aufgrund z. B. von Spritzwasser unter Druck. Der Betati- 
gungsring kann einteilig aus Kunststoff geformt werden, das ausreichende Feder- 
eigenschaften verkorpert. Alternativ oder zusatzlich kann eine Ringfeder den Betati- 
gungsring umgeben, die den Betatigungsring radial nach innen vorspannt. 

In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, daB der VerschluB- 
mechanismus eine VerschluBklappe aufweist, mit der ein seitlicher Arm verbunden 
ist, der urn eine Achse schwenkbar gelagert ist und die annahernd parallel zur Achse 
des topffSrmigen GeMuses verlauft. Der Arm weist einen Schlitz auf, in den der erste 
Betatigungsabschnitt des Betatigungsrings eingreift, wahrend ein zweiter Betatigungs- 
abschnitt begrenzt beweglich in einer etwas groBeren ortsfesten Ausnehmung 
angeordnet ist. 

Nach einer anderen Ausgestaltung der Erfindung weisen die Bestatigungsabschnitte 
Zapfen auf, wobei ein Zapfen in einen Schlitz der VerschluBklappe eingreift und der 
. andere Zapfen in ein Loch eines Lagerbauteils. Das die VerschluBklappe lagernde La- 
gerbauteil kann von einer ortsfest befestigten Lagerscheibe gebildet sein, das ein 
Durchgangsloch ftir die Tankbefullung aufweist, das annahernd koaxial ist mit der 
VerschluBklappe in der geschlossenen Stellung. Die Lagerscheibe weist ferner einen 
bogenfbrmigen Schlitz auf, durch den ein Befestigungszapfen hindurchgeflihrt ist zum 
Eingriff in den Schlitz des Arms der VerschluBklappe. 

Die jerfindungsgem&Be Ausbildung eines Einfiillstutzens ftir Kraftstoff ist auch fur 
kappenlose Einftillstutzen geeignet, weil zum einen ein Schutz ftir Fehlbedienung 
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besteht und zum anderen durch die VerschluBklappe ein ausreichender Schutz 
gewMhrleistet ist gegen das Eindringen von Fremdkorpern, Venmreinigungen usw. in 
den Tank des Kraftfahizeugs. 

« 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand von Zeichnungen naher erlautert. 

i 

Fig. 1 zeigt perspektivisch den vorderen Teil eines Einfiillstutzens nach der 
Erfindung in der Ansicht von schragoben. 

Fig. 2 zeigt die Explosionsdarstellung des Tankeinfullstutzens nach Fig. 1. 

Fig. 3 zeigt den Teil 3 der Explosionsdarstellung nach Fig. 2. 

Fig. 4 zeigt perspektivisch einen Teil des erfindungsgemaBen Einfiillstutzens mit 
einer VerschluBklappe. 

Fig. 5 zeigt eine ahnliche Darstellung wie Fig. 4, jedoch zusatzlich die an die Dar- 
stellung nach Fig. 4 angebrachte Lagerscheibe. 

Fig. 6 zeigt die ErgSnzung des Teils nach Fig. 5 mit einem Betatigungsring. 
Fig. 7 zeigt die Riickseite des Lagerrings nach Fig. 5 mit der VerschluBklappe. 
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Fig. 8 zeigt perspektivisch die Draufcicht auf den Betatigungsring nach Fig. 6 
groBerter Darstellung mit der darunter liegenden VerschluBklappe. 



in ver- 



Fig. 9 zeigt die Seitenansicht des gesamten Einffillstutzens nach der Erfindung. 



In den Fign. 2 und 3 ist ein topfKrmiges Gehause 10 dargesteUt mit einer Ein- 
gangsoffiiung 12 an einem Ende und einem seitlichen Ansatz 14 am anderen Ende. 
Das andere Ende ist dem nicht gezeigten Tank eines Automobils zugekehrt. Unterhalb 

> 

des topfiformigen Gehauses 10 ist ein Betatigungsring 16 dargesteUt, der bei 18 geteilt 
ist. Auf jeder Seite des Spaltes 18 ist in den Fign. 2 und 3 am unteren Ende jeweils ein 
Lappen 20 bzw. 22 angeformt, der annahernd radial absteht und der an der Unterseite 
jeweils einen Zapfen 24 bzw. 26 aufweist. Die Zapfen 24, 26 erstrecken sich 
achsparalleL 



Im Inneren des Betatigungsrings sind mehrere radiale Rippen 28 vorgesehen, die in 
gleichmafiigen Umfangsabstanden angeordnet sind. Die Rippen bilden einen Einfuhr- 
abschnitt, der sich von dem kappenformigen Gehause 10 fort verengt. Der Betati- 
gungsring 16 wird in das kappenfdrmige Gehause 10 eingesetzt. Im entspannten Zu- 
stand ist der AuBendurchmesser des Betatigungsrings 16 deutlich kleiner als der 
Innendurchmesser des topfffirmigen Gehauses 10. 



Mit Hilfe von drei Schrauben 30 wird ein Lagerring 32 mit einem Gegenring 34 ver- 
schraubt, zugleich erfolgt eine Verschraubung mit einem Gehause 36, das ein nicht 
gezeigtes kappenloses Einflillsystem beinhaltet, auf das im einzelnen nicht einge- 
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gangen werden soli. Ein solches System wurde weiter oben bereits durch Bezugnahme 
auf eine franzosische Druckschrift erlautert Es erlaubt das Einfuhren einer Zapf- 
pistole durch Ofihen einer VerschluBklappe auf automatischem Wege, indem die 
Zapfpistole die VerschluBklappe ofihet und den Weg fiir den Kraftstoff freigibt. 
Dieser Teil ist in Fig. 2 links von der Gruppe 3 gezeigt. Er soil jedoch im einzelnen 
nicht beschrieben werden. 

Durch die Verbindung der Scheiben 32, 34 mit dem Gehause 36 sind auch diese Teile 
ortsfest in geeigneter Weise an der Karosserie des Automobils angebracht, was im 
einzelnen nicht dargestellt ist. Zwischen den Scheiben 32, 34 ist eine Verschlufiklappe 
38 dargestellt. Sie weist eine annahemd kreisrunde VerschluBplatte 40 auf, einen ra- 
dialen Arm 42 und ein Lagerauge 44. Das Lagerauge wirkt mit einem achsparallelen 
Stift 46 auf der der VerschluBklappe 38 zugekehrten Seite der Lagerscheibe 32 zu- 
sammen. Die Lagerscheibe hat ein Durchgangsloch 48, das mit der Offhung 12. 
annShernd axial ausgerichtet ist und ebenfalls koaxial ist zu einer Offhung 50 in der 
Scheibe 34. 

In der Lagerscheibe 32 ist ein bogenformiger Schlitz 52 geformt, durch den hindurch 
sich der Zapfen 26 erstreckt. Ein annahernd radiales Langloch 54 nimmt den zweiten 
Zapfen 24 auf. Der Zapfen 26 greift in einen radialen langlichen Schlitz 56 des Anns 
42. 

* 

In Fig. 4 erkennt man die Scheibe 34, die mit dem Gehause 36 durch die Schraub- 
verbindung (nicht gezeigt) verbindbar ist. AuBerdem erkennt man die VerschluBplatte 
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einem 



40, welche den Durchgang 50 (Fig. 3) verschlieBt, wobei das Lagerauge 44 mit 
achsparallelen Zapfen 58 der Scheibe 34 zusammenwirkt. Der Zapfen 58 ist hohl zur 
Aufhahme des Zapfens 46 der Lagerscheibe 32. 



In Fig. 5 ist gezeigt, wie mit der Scheibe 34 und der VerschluBklappe 38 die Lager- 
scheibe 32 zusammengesetzt ist. In Fig. 6 ist gezeigt, wie zusatzlich der Betatigungs- 
ring 16 auf die Lagerscheibe 32 gesetzt ist. fin Unterscbied zur Darstellung nach den 
Fign. 1 bis 3 weist der Betatigungsring 16 keine Rippen, sondem sektorf&mige 
Lamellen 28a auf, die zusammen einen sich zum Tank hin verjiingenden Einfuhr- 
abschnitt bilden. Dies ist etwas deutlicher in Fig. 8 herausgestellt. Der Engquerschnitt 
ist mit 60 angegeben. Der Durchmesser des Engquerschnitts ist geringfligig groBer als 
der Durchmesser fur die Ottozapfpistole, jedoch deutlich kleiner als der Durchmesser 
fur die Dieselzapfpistole. Wird daher eine Dieselzapfpistole in den Betatigungsring 
eingefuhrt, muB er den Betatigungsring 16 aufweiten, urn weiter vorgetrieben zu 
werden. Dadurch vergroBert sich der Spalt 18 und die Lappen 20, 22 werden ausein- 
ander bewegt. 



In Fig. 7 ist die dem Tank zugekehrte Seite der Lagerscheibe 32 mit der VerschluB- 
klappe 38 dargestellt. Man erkennt, wie der Betatigungszapfen 26 sich durch den bo- 
genfbrmigen Schlitz 52 der Lagerscheibe 32 erstreckt in Eingrifrmit dem Schlitz 56. 
Der zweite Zapfen 24 befindet sich im langgestreckten Schlitz 54. Bin Auseinander- 
bewegen der Zapfen 24, 26 fuhrt daher zu einem Schwenken der VerschluBklappe 38 
in Uhrzeigerrichtung, wodurch das Durchgangsloch 48 der Lagerscheibe 32 geSffhet 
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wird. Dadurch kann die Zapfpistole weiter vorgefUhrt werden in Richtung Tank zur 
Betatigung des Einfullsystems, das sich im Gehause 36 befindet. 



Wie schon erwahnt, sind die Teile 32, 34 und Gehause 36 flber die Schrauben 30 mit- 
einander verschraubt. Die Anbringung des Gehauses 36 an der Karosserie ist im ein- 
zelnen nicht dargestellt. Die Anbringung des topfFormigen Gehauses 10, welches den 
Betatigungsring 16 aufhimmt an der Lagerscheibe 32, ist nicht dargestellt. Hier kann 
ebenfalls eine Schraubbefestigung, eine Klebung oder dergleichen vorgenommen 
werden. 



Wie der Betatigungsring 16, kQnnen auch die iibrigen Teile des dargestellten Einfull- 
stutzens aus einem geeigneten Kunststoffinaterial hergestellt werden. 



Wird eine Anordnung gemaB Teil 3 in Fig. 2 ohne das weitere System verwendet, 
bildet es einen Einfilllstutzen mit Kappe (nicht dargestellt), der einen Schutz fur 
Dieselmotoren durch Fehlbetankung mit Ottokraftstoff bildet. Wird hingegen das 
komplette System von Fig. 2 verwendet, ist ein kappenloser Einfiillstutzen verwirk- 

■ 

hcht, ohne daB ein Schutz gegen Fehlbetankung erforderlich ist, z. B. bei seiner Ver- 
wendung fur Ottomotoren. 



.../12 



- 12- 

AnsprQche: 

1. Einiiillstutzen fiir das EinfuUen von Dieselkraftstoff in einen Fahrzeugtank mit 
den folgenden Merkmalen: 

• - ein geschlitzter Betatigungsring (16) aus federndem Material oder radialer 
Federvorspannung mit achsparallelem Spalt (18) weist einen Einfuhrabschnitt 
auf, der sich in Richtung des Fahrzeugtanks konisch verengt, wobei der 
Engquerschnitt (60) kleiner ist als der Querschnitt einer Dieselzapfpistole und 
gleich oder groBer ist als der Querschnitt einer Ottokraftstoffeapfpistole 

- der Betatigungsring (16) weist an dem dem Tank zugekehrten Ende auf 
mindestens einer Seite des Spalts (18) einen Betatigungsabschnitt auf 

- der Betatigungsring (16) ist in einem topffbrmigen Gehause (10) schwimmend 
angeordnet, wobei der AuBendurchmesser des Betatigungsrings (16) im ent- 
spannten Zustand kleiner ist als der Innendurchmesser des topffbrmigen Ge- 
hauses (10) 

- ein VerschluBmechanismus dst dem tankseitigen Ende des Betatigungsrings 
(16) zugeordnet und so ausgebildet, daB er in der SchlieBstellung fur eine ein- 
gefuhrte Zapfpistole einen Anschlag darstellt 

- der Betatigungsabschnitt des Betatigungsrings greift am VerschluBmechanis- 
mus an, wodurch der VerschluBmechanismus aus der geschlossenen in die ge- 
offiiete Stellung bewegt wird, wenn durch die Dieselzapfpistole der Beta- 
tigungsring (1 6) aufgeweitet und der Betatigungsabschnitt verstellt wird. 
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Einfiillstutzen fUr das Einfullen in einen Fahrzeugtank mittels Zapfpistole init den 
folgenden Merkmalen: 

■ 

- ein geschlitzter Betatigungsring (16) aus fedemdem Material oder radialer 
Federvorspannung mit achsparallelem Spalt (18) weist einen Einfiohrabschnitt 
auf, der sich in Richtung des Fahrzeugtanks konisch verengt, wobei der 
Engquerschnitt (60) kleiner ist als der Querschnitt einer Zapfpistole 

- der Betatigungsring (16) weist an dem dem Tank zugekehrten Ende auf min- 
destens einer Seite des Spalts (18) einen Betatigungsabschnitt auf 

der Betatigungsring (16) ist in einem topfffcrmigen Gehause (10) schwimmend 
angeordnet, wobei der AuBendurchmesser des Betatigungsrings (16) im ent- 
spannten Zustand kleiner ist als der Innendurchmesser des topfiSrmigen Ge- 
Muses (10) 

- ein VerschlnBmechanismus ist dem tankseitigen Ende des Betatigungsrings 
(16) zugeordnet und verschlieBt mit einem quer zur Ausrichtung beweglich 
gelagerten VerschluBelement annahernd dicht den Durchgang zum Tank 

- der Betatigungsabschnitt des Betatigungsrings greift am VerschluBmechanis- 
mus an, wodurch der Verschlufimechanismus aus der geschlossenen in die ge- 
6f&ete Stellung bewegt wird, wenn durch die Zapfpistole der Betatigungsring 
(16) aufgeweitet und der Betatigungsabschnitt verstellt wird. 

Einfullstutzen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi der VerschluB- 
mechanismus in der SchlieBstellung den Durchgang zum Tank annahernd dichtend 
abschlieBt. 
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4. Einfullstutzen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der konische 
Einfuhrabschnitt von radialen in Umfangsabstand beabstandeten Rippen (28) oder 
Lamellen (28a) gebildet ist. 

■ 

■ 

5. Einfullstutzen nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der 
VerschluBmechanismus eine VerschluBklappe (38) aufweist mit einem seitlichen 
Ann (42), der urn eine Achse schwenkbar gelagert ist, die parallel zur Achse des 
topfformigen Gehauses (10) verlauft und der Arm (42) einen Schlitz (56) aufweist, 
in den der Betatigungsabschnitt des Betatigungsrings (16) eingreift, wahrend ein 
zweiter Betatigungsabschnitt annahernd ortsfest angeordnet ist. 

6. Einfullstutzen nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Betatigungs- 
abschnitte Zapfen (24, 26) aufweisen, wobei ein Zapfen (26) in einen Schlitz (56) 
der VerschluBklappe (38) eingreift und der andere Zapfen in ein Loch eines 
Lagerbauteils (32) eingreift, das die VerschluBklappe (38) lagert, wobei das Loch 

• - 

eine begrenzte Bewegung des anderen Zapfens erlaubt. 

i 

7. Einfullstutzen nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB das Lagerbauteil 
eine ortsfest befestigte Lagerscheibe (32) ist, die ein Durchgangsloch (48) auf- 
weist und die zwischen der VerschluBklappe (38) und dem Betatigungsring (16) 
angeordnet ist und die Lagerscheibe (32) einen bogenfSnnigen Schlitz (52) auf- 
weist, durch den hindurch der eine Befestigungszapfen (26) gefuhrt ist in Eingriff 
mit dem Schlitz (52) des Arms der VerschluBklappe (38). 

.../15 
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Einfullstutzen nach Anspruch 6 und 7, dadureh gekennzeichnet, daB das Loch (54) 
ebenfalls langlich ist und annahernd radial verlauft. 
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ZusaTTlTn m fa ggi in g 

Einfullstutzen fur das Einfiillen von Dieselkraflstoff in einen Fahrzeugtank mit den 
folgenden Merkmalen: 

ein geschlitzter Betatigungsring axis federndem Material oder radialer Feder- 
vorspannung mit achsparallelem Spalt weist einen Einfuhrabschnitt auf, der 
sich in Richtung des Fahrzeugtanks konisch verengt, wobei der Engquerschnitt 
kleiner ist als der Querschnitt einer Dieselzapfpistole und gleich oder groBer 
ist als der Querschnitt einer Ottokraftstoffzapipistole 
" der Betatigungsring weist an dem dem Tank zugekehrten Ende auf mindestens 
einer Seite des Spalts einen Betatigungsabschnitt auf 

- der Betatigungsring ist in einem topffimnigen Gehause schwimmend ange- 

* 

ordnet, wobei der AuBendurchmesser des Betatigungsrings im entspannten 
Zustand kleiner ist als der Innendurchmesser des topffbrmigen Gehauses 

- ein VerschluBmechanismus ist dem tankseitigen Ende des Betatigungsrings 
zugeordnet und so ausgebildet, daB er in der SchlieBstellung fur eine einge- 
fiihrte Zapfpistole einen Anschlag darstellt 

- der Betatigungsabschnitt des Betatigungsrings greift am VerschluBmechanis- 
mus an, wodurch der VerschluBmechanismus aus der geschlossenen in die ge- 
Sffiiete Stellung bewegt wird, wenn durch die Dieselzapfpistole der Beta- 
tigungsring aufgeweitet und der Betatigungsabschnitt verstellt wird. 
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